Co jak působí? 

Poznatky o vlivu nastavení jednotlivých komponentů na chování automobilu – zejména při průjezdu zatáčkou. Tabulka pochází z Tuningové encyklopedie věnované úpravám a ladění podvozku.
	Nastavení parametru
	Vliv na chování parametru
	Příznaky překročení optimální hranice

	Zvyšování tlaku v předních pneumatikách
	Menší sklon k nedotáčivosti (větší směrová tuhost přední nápravy)
	Horší trakční vlastnosti při předním pohonu, zhoršení přenosu brzdných sil, neklidné řízení, nadměrné opotřebení střední části pneumatiky

	Snižování tlaku v předních pneumatikách
	Nárust sklonu k nedotáčivosti (menší směrová tuhost přední nápravy)
	Méně přesné až neklidné řízení, nadměrné opotřebení okrajů pneumatiky, přehřívání pneumatiky a jejich následné nadměrné opotřebení případně až destrukce

	Zvyšování tlaku v zadních pneumatikách
	Menší sklony k přetáčivosti (větší směrová tuhost zadní nápravy)
	Horší trakce připohonu zadních kol, v extrémním případě přechod k přetáčivosti kvůli prokluzu pneumatik, neklidné řízení, nedměrné opotřebení střední části pneumatiky, zhoršený přenos brzdných sil

	Snižování tlaku v zadních pneumatikách
	Nárust sklonu k přetáčivosti (menší směrová tuhost zadní nápravy)
	Méně přesné až neklidné držení stopy zadní nápravy, nadměrné opotřebení okrajů pneumatiky, přehřívání pneumatiky a jejich následné nadměrné opotřebení případně až destrukce

	Zvětšování šířky přeních pneumatik
	Menší sklony k nedotáčivosti (větší směrová tuhost přední nápravy)
	Větší neodpružené hmoty a následné odskakování kol při průjezdu nerovností, větší valivý odpor, větší síly v řízení

	Zvětšování šířky zadních pneumatik
	Menší sklon k přetáčivosti (větší směrová tuhost zadní nápravy)
	Větší neodpružené hmoty a následné odskakování kol při průjezdu nerovností, větší valivý odpor

	Zmenšování profilového čísla předních pneumatik
	Menší sklon k nedotáčivosti (větší směrová tuhost přední nápravy)
	Snížený komfort pružení

	Zmenšování profilového čísla zadních pneumatik
	Menší sklon k přetáčivosti (větší směrová tuhost zadní nápravy)
	Snížený komfort pružení

	Zvětšování tuhosti předních pružin
	Zvyšování sklonu k nedotáčivosti (menší směrová tuhost přední nápravy)
	Extrémní nedotáčivost, odskakování přední nápravy na nerovnostech a v zatáčce, snížený přenos hnacích sil při automobilech s předním pohonem, snížený komfort pružení

	Zmenšování tuhosti předních pružin
	Snižování sklonu k nedotáčivosti
	Nadměrná přetáčivost, při dosedání příliš měkých pružin na dorazy v zatáčkách nevyvážené přechody od přetáčivého k nedotáčivému chování, vibrace v řízení.

	Zvětšování tuhosti zadních pružin
	Zvyšování sklonu k přetáčivosti (menší směrová tuhost zadní nápravy)
	Nadměrná přetáčivost, odskakování nápravy na nerovnostech, zejména v zatáčkách, neklidné držení stopy, snížený komfort pružení.

	Zmenšování tuhosti zadních pružin
	Snižování přetáčivosti.
	Nedotáčivé chování, náhlé přechody k přetáčivosti v případě dosednutí příliš měkkých pružin na dorazy, vibrace v řízení

	Větší snížení vpředu
	Snižování sklonu k nedotáčivosti (větší směrová tuhost přední nápravy)
	Sklon k přetáčivosti

	Větší snížení vzadu
	Snižování sklonu k přetáčivosti (větší směrová tuhost zadní nápravy)
	Sklon k nedotáčivosti

	Snižování zpětného útlumu tlumičů vpředu
	Menší sklon k nedotáčivosti (větší směrová tuhost přední nápravy)
	Sklon k přetáčivosti

	Snižování zpětného útlumu tlumičů vzadu
	Menší sklon k přetáčivosti (větší směrová tuhost zadní nápravy)
	Sklon k nedotáčivosti

	Zvětšování tuhosti (průměru) předního stabilizátoru
	Zvyšování sklonu k nedotáčivosti
	Nadměrná nedotáčivost, příliš velké odlehčování vnitřního předního kola v zatáčce a následně problematický přenos hnacích sil (při předním pohonu)

	Zmenšování tuhosti (průměru) předního stabilizátoru
	Snižování sklonu k nedotáčivosti (větší směrová tuhost přední nápravy)
	Přetáčivost

	Zvětšování tuhosti (průměru) zadního stabilizátoru
	Zvyšování sklonu k přetáčivosti
	Nadměrná přetáčivost, příliš velké odlehčování vnitřního zadního kola v zatáčce a následně problematický přenos hnacích sil (při zadním pohonu), vibrace při brzdění v zatáčce

	Zmenšování tuhosti (průměru) zadního stabilizátoru
	Snižování sklonu k přetáčivosti (větší směrová tuhost zadní nápravy)
	Nedotáčivost

	Větší rozchod vpředu
	Snižování sklonu k nedotáčivosti (větší směrová tuhost přední nápravy)
	Sklon k přetáčivosti.

	Větší rozchod vzadu
	Snižování sklonu k přetáčivosti (větší směrová tuhost zadní nápravy)
	Sklon k přetáčivosti

	Disky s menším záliskem (offset, ET) vpředu
	Snižování sklonu k nedotáčivosti (větší směrová tuhost přední nápravy)
	Sklon k přetáčivosti

	Disky s menším záliskem (offset, ET) vzadu
	Snižování sklonu k přetáčivosti (větší směrová tuhost zadní nápravy)
	Sklon k nedotáčivosti

	Zvětšování příklonu kol přední nápravy
	Menší sklon k nedotáčivosti (větší směrová tuhost přední nápravy)
	Nedostatečný přenos brzdných sil, nadměrná sitlivost na nerovnostech, nadměrné opotřebení vnitřní strany pneumatik, neklidné držení stopy.

	Zvětšování odklonu kol přední nápravy
	Větší sklon k nedotáčivosti, při malých hodnotách zmenšení opotřebení pneumatik
	Nedostatrečný přenos brzdných sil, nadměrná sitlivost na nerovnostech, nadměrné opotřebení vnějších okrajů pneumatik

	Zvětšování příklonu kol zadní nápravy
	Menší sklon k přetáčivosti (větší směrová tuhost zadní nápravy), ostřejší přechod do přetáčivého smyku
	Sklon k nedotáčivosti, neklidné držení stopy zadní nápravy, nadměrné opotřebení vnitřních stran pneumatik

	Zvětšování odklonu kol zadní nápravy
	Větší sklon k přetáčivosti, plynulejší přechod do přetáčivého smyku
	Neklidné držení stopy zadní nápravy, nadměrné opotřebení vnějších stran pneumatik

	Zvětšování sbíhavosti přední nápravy
	Menší sklon k nedotáčivosti (větší směrová tuhost přední nápravy), stabilnější chování automobilu se zadním pohonem při přímé jízdě
	Neklidné chování při brzdění, nadměrné opotřebení vnějších okrajů pneumatik, sklon k přetáčivosti.

	Zvětšování rozbíhavosti přední nápravy
	Větší sklon k nedotáčivodsti, nestabilnější chování automobilu s předním pohonem zejména při brzdění a přímé jízdě
	Neklidné chování při brzdění, „plavání“ při přímé jízdě, nadměrné opotřebení vnitřních stran pneumatik

	Zvětšování sbíhavosti zadní nápravy
	Menší sklon k přetáčivosti (větší směrová tuhost zadní nápravy), „čitelnější“ chování zadní nápravy při přechodu do smyku po náhlích změnách zatížení
	Neklidné chování zadní nápravy, sklon k nedotáčivosti, nadměrné opotřebení vnějších strn pneumatik

	Zvětšování rozbíhavosti zadní nápravy
	Větší sklon k přetáčivosti
	Neklidné držení stopy zadní nápravou, „plavání“, náhlý nástup přetáčivosti po změnách zatížení, nadměrné opotřebení vnitřních stran pneumatik

	Zvětšení úhlu záklonu osy řídícího čepu
	Při pohonu zadních kol podporuje držení stopy, zatáčivost díky většímu odklonu při vytočení kola, při pohonu předních kol nestabilní chování vlivem přenášených hnacích sil
	Nárust sklonu k nedotáčivosti, zejména při použití širokých nízkoprofilových pneumatik, zvětšení sil v řízení zejména u aut s předním pohonem


Při ladění podvozku měňte zásadně jediný parametr a sledujte pouze jeho vliv, jinak se k výsledku nikdy nedopracujete. K povinné výbavě bude patřit pořádný tlakoměr na pneumatiky, ne takový „superdigitální z hypermarket“, ale kupříkladu i s rezavou ručičkou ovšem přesý.

Nezapomeňte na důležitou věc. Upravený podvozek umožňuje zvýšit rychlost při průjezdech zatáčkami, takže rostou odstředivé síly. Jakákoliv chyba, jezdecká nebo technická, pak dává podstatně méně prostoru na korekci, takže to ne vždy musí skončit šťastně. Zkoušejte proto raději na bezpečných místech, v ideálním případě na okruhu. Vždyť pro většinu z nás to není zase až tak daleko…
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